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(54) Stossstange fur Fahrzeuge 

(57) Eine Stossstange fur Fahrzeuge, insbesonder 
fur Personenkraftwagen, weist ein aus einer Leichtme- 
tallegierung stranggepresstes Profil auf, das am Fahr- 
zeug festlegbar ist und mit in Abstand (1) zueinander 
als Druckgurt (12) bzw. Zuggurt (14) angeordneten Pro- 
filwanden (12,14) sowie einem Paar sie verbindender 
Querwande (16.18) ein Hohlprofil bildet, wobei zwi- 
schen den Querwanden (16,18) zumindest ein Quer- 



steg (20,22,24) angeordnet ist, der die beiden Profil- 
wande (12,14) miteinander verbindet und das Hohlprofil 
in Kammern unterteilt. Zwischen den Profilwanden 
(1 2,14) ist ein Vertikalsteg (26) angeordnet, der die bei- 
den Querwande (16,18) miteinander verbindet sowie 
das Hohlprofil in ein primares Verformungsteil (A) mit an 
den Druckgurt (12) angrenzenden Kammern (30) und 
ein sekundares Verformungsteil (B) mit an den Zuggurt 
(14) angrenzenden Kammern (32) unterteilt 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Stossstange fur Fahrzeu- 
ge, insbesondere fur Personenkrattwagen. mit einem 
aus einer Leichtmetallegierung stranggepressten Profil, 
das am Fahrzeug festlegbar ist und mit in Abstand zu- 
einander als Druckgurt bzw. Zuggurt angeordneten Pro- 
filwanden sowie einem Paar sie verbindenderQuerwan- 
de ein Hohlprofil bildet, wobei zwischen den Querwan- 
den zumindest ein Quersteg angeordnet ist, der die bei- 
den Profilwande miteinander verbindet und das Hohl- 
profil in Kammern unterteilt. 

Stossstangen-Profile der eingangs erwahnten Art 
hnben den bekannten Vorzug geringen Gewichtes. Als 
nachteilig hat sich jedoch ihre geringe Formhaltigkeit bei 
Dclormation wahrend eines starken Aufpralls erwiesen. 

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der Er- 
fmder die Aufgabe gestellt, eine Stossstange der ein- 
gangs erwahnten An zu schaffen, die bei geringem Ge- 
wichi ein hohes Mass an Formhaltigkeil bei ausreichen- 
cJum Kompensationsveimogen fur die auftreffende Ver- 
lormungsenergie aufweist. Zudem sollen Herstellung 
und Handhabung des Stossstangen-Profiles sehr ein- 
fach sein. 

Zur crfindungsgomasscn Losung der Aufgabe 
fuhrt. dass zwischen den Profilwanden ein Vertikalsteg 
angeordnet ist, der die beiden Querwande miteindander 
verbindet sowie das Hohlprofil in ein primares Verfor- 
mungsteil mit an den Druckgurt angrenzenden Kam- 
mern und in ein sekundares Veriormungsteil mit an den 
Zuggurt angrenzenden Kammern unterteilt. 

Die Erfindung weiterbildende Merkmale sind Ge- 
gensiand von abhangigen Patentanspruchen. 

Die erfindungsgemasse Querschnittsform fuhrt zu 
einer im Vergleich zu Stossstangen nach dem Stand der 
Technik verbesserten Vernichtung der auftreffenden 
Verlormungsenergie. Der zwischen dem Druckgurt und 
dem Zuggurt angeordnete Vertikalsteg unterteilt das 
Hohlprofil in zwei Verformungszonen. Das eine (primare 
bzw. sekundare) Verformungsteil nimmt hier zunachst 
die auf die Stossstange auftreffende Aufprallenergie 
durch Verformung auf, wahrend das andere (sekundare 
bzw. primare) Verformungsteil noch wahrend einer ge- 
wissen Zeit eine Reststabilitat autweist und so zur Form- 
haltigkeit beitragt. 

Der vorstehend erwahnte Effekt kann durch die 
nachfolgend beschriebenen Massnahmen noch ver- 
slarkt werden. 

Die Dicke der Querwande und/oder der Querstege 
im primaren Veriormungsteil wird grosser Oder klei- 
ner gewahlt als deren entsprechende Dicke im se- 
kundaren Verformungsteil. 

Die Querwande und/oder die Querstege im prima- 
ren Oder im sekundaren Verformungsteil werden 
um ein Mass ausgebaucht. 

An die Kammern des sekundaren Verlormungsteils 
schliesst eine die Breite des Druckgurtes vergros- 



sernde Zusatzkammer an. Diese kann integral mit 
dem Stossstangen-Profil stranggepresst sein. Die 
Zusatzkammer kann aber auch uber einen Seiten- 
wandstreifen mit Auskragungen. die in entspre- 

5 chende, von an der Querwand angeformten Win- 

kelstegen gebildeten Nuten eingreifen, mit dem 
Stossstangen-Profil losbar verbunden sein. Bevor- 
zugt ist die Zusatzkammer im Bereich des Auftreff- 
punktes der senkrechten Projektionslinie des vom 

to Zuggurt am weitesten entfernten Bereichs des 
Druckgurtes auf dem Zuggurt angeordnet, d.h. die 
Zusatzkammer liegt in der Verlangerung desjeni- 
gen Bereichs, der bei einem Aufprall zuerst ver- 
formt wird. 

75 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
der erf indungsgemassen Stossstange sind die Querste- 
ge unter Bildung eines Versetzungsmasses am Vertikal- 
steg in Teilstege aufgeteilt. Hierbei ist nur wesentlich, 

20 dass die Querstege nicht von einer Profilwand zur an- 
dem durchgehend sind. Die Anzahl der Teilstege im pri- 
maren Verformungsteil kann demzufolge auch grosser 
oder kleiner sein als die Anzahl der Teilstege im sekun- 
daren Verformungsteil. 

25 Durch die versctzt zueinander angeordneten Teil- 

stege wird bei einem Aufprall zunachst eine Verdrehung 
im Bereich der Versetzung eingeleitet, die mit fortschrei- 
tender Deformation der Stossstange zu weiteren Biege- 
verformungen fuhrt. Dadurch kann die auftreffende Ver- 

30 formungsenergie praktisch bis zum Ende des Verfor- 
mungsvorganges durch Biegeverformungen aufge- 
nommen werden. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 

35 schreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele sowie 
anhand der Zeichnung; diese zeigt schematisch in 

Fig. 1 die Draufsicht auf eine Stossstange; 

Fig. 2 den Querschnitt durch die Stossstange von 

-*o Fig. 1 nach deren Linie l-l; 

Fig. 3 den Querschnitt durch eine zweite Ausfuh- 
rungsform einer Stossstange; 
Fig. 4 den Querschnitt durch eine dritte Ausfuh- 
rungstorm einer Stossstange; 

45 - Fig. 5 den Querschnitt durch eine vierte Ausfuh- 
rungsform einer Stossstange: 
Fig. 6 den Querschnitt durch eine funfte Ausfuh- 
rungslorm einer Stossstange: 
Fig. 7 den Querschnitt durch die Stossstange von 

50 Fig. 6 nach deren Verformung. 

Eine in Fig. 1 dargestellte Stossstange 1 0 eines aus 
Grunden der besseren Uebersicht nicht wiedergegebe- 
nen Personenkraftwagens ist uber Halterungen 50 an 
55 Fahrzeuglangstragern 52 befesligt. Die Stossstange 1 0 
ist als Aluminiumprofil stranggepresst und gegenuber 
einer gedachten Frontlinie F des Personenkraftwagens 
mittig um ein Mass t ausgebaucht 
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Die Stossstange 10 weist gemass Fig. 1 bis 4 zwei 
in Abstand 1 zueinander stehende Profilwande 12, 14 
auf, die durch Querwande 16, 18 zu einem kastenfor- 
migen Hohlprofil erganzt sind. In Einbaulage entspricht 
die vom Fahrzeug wegweisende Profilwand 12 dem ei- 
nen Stoss aufnehmenden Aussengurt bzw. Druckgurt, 
die gegen das Fahrzeug gerichtete Profilwand 14 dem 
Innengurt bzw. Zuggurt. 

In Fig. 1 und 4 ist mittig zwischen den beiden Quer- 
wanden 16. 18 ein die Profilwande 12, 14 verbindender 
Quersteg 20 angeordnet, der unter Bildung einer Kno- 
tenlinie 28 von einem die Querwande 16, 18 miteinan- 
der verbindenden Vertikalsteg 26 geschnitten wird. Das 
kastenformige Hohlprofil der Stossstange 10 wird durch 
den mittigen Quersteg 20 und den Vertikalsteg 26 in 
Kammern 30, 32 unterteilt. Hierbei bilden die zwischen 
dem Druckgurt 12 und dem Vertikalsteg 26 liegenden 
Kammern 30 ein primares Verformungsteil A, die zwi- 
schen dem Vertikalsteg 26 und dem Zuggurt 14 liegen- 
den Kammern 32 ein sekundares Verformungsteil B. 

In der in Fig. 3 gezeigten Ausfuhrungsform einer 
Stossstange ist das sekundare Verformungsteil B um ei- 
ne Zusatzkammer 34 erweitert. Diese Zusatzkammer 
34 ist im Bereich des Auftreffpunktes der senkrechten 
Projektionslinie p des vom Zuggurt 14 am weitcstcn cnt- 
fernten Bereichs des Druckgurtes 12 auf der Zuggurt- 
flache Z angeordnet. Bei dieser Variante sind anstelle 
eines mittigen Quersteges zwei Querstege 22, 24 in 
gleichmassigem Abstand zu den Querwanden 16, 18 
zwischen Druckgurt 12 und Zuggurt 14 vorhanden. Die 
Querwande 16, 18 sowie die Querstege 22, 24 sind je- 
weils im primaren Verformungsteil A um ein Mass a ge- 
genuber einer gedachten Querstegebene E ausge- 
baucht. Zusatzlich oder alternativ zu diesen Ausbau- 
chungen kann die Dicke d A der Querwande 16, 18 bzw. 
Querstege 22, 24 im primaren Verformungsteil A kleiner 
gewahlt werden als die Dicke d B der Querwande bzw. 
Querstege im sekundaren Vertormungsteil B. 

Bei weiteren moglichen Ausfuhrungsformen ist das 
sekundare Verformungsteil B gegenuber dem primaren 
Verformungsteil A geschwacht, indem die Ausbauchun- 
gen der Querwande 16,18 sowie der Querstege 22, 24 
im sekundaren Verformungsteil B vorhanden sind 
und/oder die Dicke d B der Querwande 16. 1 8 bzw. Quer- 
stege 22, 24 im sekundaren Verformungsteil B kleiner 
gewahlt wird als die Dicke d A der Querwande bzw. Quer- 
stege im primaren Verformungsteil A. 

Bei der in Fig. 4 gezeiglen Ausfuhrungsform einer 
Stossstange ist die Zusatzkammer 34 im sekundaren 
Verformungsteil B losbar mit dem stranggepressten 
Stossstangenprofil verbunden. Hierzu sind an der Quer- 
wand 16 Winkelstege 36, 38 mit einander zugekehrten 
Nutcn 40, 42 angeformt. In diesc Nuten 40. 42 grcift ein 
Seitenwandstreifen 44 der Zusatzkammer 34 mit sei- 
nem Auskragungen 46 em. 

Bei den Ausfuhrungsformen nach Fig. 5 und 6 ist - 
im Gegensatz zu den vorangehenden Beispielen mit 
durchgehenden Querstegen -- der mittige Quersteg 20 
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unter Bildung eines Versetzungsmasses u am Vertikal- 
steg 26 in zwei Teilstege 20a, b unterteilt. Aus Fig. 7 ist 
erkennbar dass bei einem Aufprall im Bereich S des 
Vertikalsteges 26 zwischen den Teilstegen 20a. b zu- 
s nachst eine Verdrehung eingeleitet wird, die zu weiteren 
Biegeverformungen f uhrt, so dass insgesamt mehr Ver- 
formungsenergie aufgenommen werden kann als dies 
bei durchgehenden Querstegen 20, 22 Oder 24 der Fall 
ist. 

10 Es sei hier noch erwahnt, dass die Stossstange 
nicht notwendigerweise gekrummt sein muss. Ebenso 
kann die Gestalt und die Winkellage des Druckgurtes 
12 in bezug auf den Zuggurt 14 in weiten Grenzen va- 
riieren und richtet sich im wesentlichen nach den asthe- 

15 tischen Wunschen des Designers. Bei der Endkonfek- 
tionierung der Stossstangen werden diese zudem ganz 
oder teilweise mit einer Kunststoffschale umhullt. 



20 Patentanspruche 

1. Stossstange fur Fahrzeuge, insbesondere fur Per- 
sonenkraftwagen, mit einem aus einer Leichtme- 
tallegierung stranggepressten Profil, das am Fahr- 

25 zeug festlegbar ist und mit in Abstand (1) zueinan- 
der als Druckgurt (12) bzw. Zuggurt (14) angeord- 
neten Profilwanden (12,14) sowie einem Paar sie 
verbindender Querwande (16,18) ein Hohlprofil bil- 
det, wobei zwischen den Querwanden (16,18) zu- 

30 mindest ein Quersteg (20,22,24) angeordnet ist, 

der die beiden Profilwande (12,14) miteinander ver- 
bindet und das Hohlprofil in Kammern unterteilt, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen den Profilwanden (12,14) ein Verti- 
35 kalsteg (26) angeordnet ist, der die beiden Quer- 
wande (16,18) miteinander verbindet sowie das 
Hohlprofil in ein primares Verformungsteil (A) mit an 
den Druckgurt (12) angrenzenden Kammern (30) 
und in ein sekundares Verlormungsteil (B) mit an 
40 den Zuggurt (14) angrenzenden Kammern (32) un- 
terteilt. 

2. Stossstange nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Dicke (d A ) der Querwande 

^5 (16,18) und/oder der Querstege (20 : 22.24) im pri- 
maren Verformungsteil (A) grosser oder kleiner ist 
als deren entsprechende Dicke (d B ) im sekundaren 
Verformungsleil (B). 

50 3. Stossstange nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet. dass die Querwande (16,18) 
und/oder die Querstege (20,22.24) im primaren 
Verformungsteil (A) oder im sekundaren Verfor- 
mungsteil (B) um ein Mass (a) ausgebaucht sind. 

55 

4. Stossstange nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass an die Kammern (32) 
des sekundaren Verformungseils (B) eine die Breite 
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(b D ) des Druckgurles (14) vergrossernde Zusatz- 
kammer (34) anschliesst. 

5. Stossstange nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zusatzkammer (34) integral mit 5 
dem Stossstangen-Profil stranggepresst ist. 

6. Stossstange nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zusatzkammer (34) uber einen 
Seitenwandstreifen (44) mit Auskragungen (46), io 
die in entsprechende, von an der Querwand (16) 
angeformten Winkeistegen (36.38) gebildeten Nu- 

ten (40,42) eingreifen, mit dem Stossstangen-Profil 
losbar verbunden ist. 

75 

7. Stossstange nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
- kennzeichnet, dass die Zusatzkammer (34) im Be- 

reich des Auftreftpunktes der senkrechten Projekti- 
onslinie (p) des vom Zuggurt (1 4) am weitesten ent- 
fernlen Bereichs (C) des Druckgurles (12) auf dem 20 
Zuggurt (14) angeordnet ist. 

8. Stossstange nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass der/die Quersteg/e 
(20,22,24) unter Bildung eincs Versctzungsmasses 25 
(u) am Vertikalsteg (26) in Teilstege (20a, b) aufge- 
teilt ist/sind. 

9. Stossstange nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Anzahl der Teilstege (20a) im pri- 30 
maren Verformungsteil (A) grosser oder kleiner als 

die Anzahl der Teilstege (20b) im sekundaren Ver- 
formungsteil (B) ist. 

10. Stossstange nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 35 
durch gekennzeichnet, dass der den primaren Ver- 
formungsteil (A) bildende Hohlprofilteil und der den 
sekundaren Verformungsteil (B) bildende Hohlpro- 
filteil eine voneinander verschiedene Verformbar- 
keit aufweisen. 40 
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